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Vazené étenarky, vazeni ¢tenari,
auta a vaser patfi k sobé. Od prvnich
nakres(, modell, prototypll az po
finalni produkt vyrabi SKODA AUTO
své vozy tak, aby v zakaznicich dokaza-
ly vzbuzovat vaseri a nadSeni. Pravé to
jsou emoce, které se opravdu naplno
projevuji na zavodni trati ¢i okruhu. At
uZ jste divaci, nebo zavodnici, patfite
do rodiny nadSenct. Specidly z Mladé
Boleslavi budi sportovni nadSeni uz
120 let. Usp&&nou zavodni premiéru si
mladoboleslavska firma odbyla s mo-
tocyklem Laurin & Klement jiz v roce
1901. Legendarni Narcis Podsednicek,
vrchni mistr tovarny, se tehdy vydal na
trat vytrvalostniho zavodu z PafiZe do
Berlina dlouhou 1196 km. Do cile dojel
pozdé v noci jako prvni ve své katego-
rii a nezastihl zddného z organizatord.
Vyhledal alespon straznika, od kterého
si nechal potvrdit ¢as pffjezdu. Prvni
vitézstvi tak sice nebylo oficialni, ale
spiSe moralni, odstartovalo vSak fadu
velkolepych triumfd. Malokdo tehdy
tusil, Ze se na zavodnich tratich budou
mladoboleslavské specialy prohanét
po tak Uctyhodné dlouhou dobu.
Bé&hem 120 let psali historii motor-
sportu UZasni lidé, ktefi krotili baje¢né
stroje, jejichZ sila a krasa neustale budi
vasné. Narcis Podsednicek se vzdy
snazil byt o krok pred ostatnimi a se
stejnym nadSenim plsobi automobilka
na poli motorsportu dodnes.
Tato priloha vas stru¢né seznami
s historii nejlepsich zavodnich momen-
td, které jiz navzdy zGstanou spojeny
s mladoboleslavskou automobilkou.
Michal Hrabanek
vedouci SKODA Motorsport
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Vaclav Klement
(stojici uprostied)
pozdéji priznal, Zze
vitézstvi v Dourdanu

=% v roce 1905 poklada .

za svijj nejvetsl 4
podmkatelsky 5 d

S8 triumf.
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Na sklonku roku 1895 zacali Vaclav Lau-
rin aVaclav Klement opravovat a stavét
jizdni kola. Ceho cht&li v provinéni Mladé
Boleslavi dosahnout, védéli jen oni. Opravdu?
Snad. Véili si? Urcité. V pronajaté dilng jim
vrcel parni strojek o vykonu 2 k. Za tfi roky
postavili tovarnu, za dalSi rok predstavili prvni
motocykl, pak automobil (1905). Zanedlouho
se L&K stala nejvétsi automobilkou v rakous-
ko-uherské monarchii.

Vaclav Klement (1868-1938)

v Narodil se ve Velvarech. Vyucil se knih-
kupcem, usadil se v Mladé Boleslavi.
Dnesnimi slovy to byl rozeny manazer.

. Zahy vytusil potencial motocyklu, pak
i automobilu. Byl to on, kdo zménil firmu
na akciovou spole¢nost (1907), dobre rozhodl, ze
budoucnost automobilky zajisti jen prodej plzeriské-
mu koncernu Skoda (1925). Posledni vali rozdélil svdj
majetek dobroc¢innym organizacim.




Z4dné zavody!

V poslednich letech 19. stoleti sazeli
vyrobci jizdnich kol na U&ast v prestiznich
cyklistickych zavodech. Uspéch znamenal
silny reklamni argument. Jen mladobo-
leslavska znacka na zavodech chybéla.
Zakazniky varovala, ze koupi kola zahra-
ni¢ni vyroby plati i za ,bezvyznamnou
reklamu zavodnickovu, jiZ vétsina tovaren
na velocipedy provozuje®.

Narcis Podsedniéek
na zavodnim
modelu

L&K typ C

Sbératelé cen

S jidlem roste chut. Dne 11. kvétna 1902

v zavodu do vrchu Neuwaldegg-Exelberg
obsadili Laurin a Podsednicek prvni dvé
mista. V ervnu se jel dalsi zavod, tentokrat
mezi Pafizi a Vidni. Ctyfi dny, 1750 km,
138 startujicich, z nich 14 na motocyklech.
Cile dosahli Cenék Rieger a Narcis Podsed-
ni¢ek na L&K na 3. a 4. misté&, vice motocy-
klistl do Vidné nedojelo.

Dvakrat Dourdan

Vroce 1904 vyzvalo Rakouské sdruzeni
motocyklistl firmu L&K k Gcasti na prvnim
ro¢niku Mezinarodniho poharu motorovych
dvoukolek ve Francii, v Dourdanu. Do Parize
vyjel Vaclav Klement s Vaclavem Vondfi-
chem a Frantiskem Tomanem. Zavod mél
ostudny pribéh, protoze se na trati objevily
zaplavy hrebikd. Cilem projeli jen tfi Fran-

couzi a dva Cesi. Némci, Angli¢ané a Danové
vzdali. V nasledujicim roce 1905 se zavod na

250 km opakoval. Vondfich neponechal nic

nahodé. Ve druhém kole se dostal do vedeni,

konkurentdm uz jen ujizdél a vyhral.

Na zavody!

Prvni motocykl L&K mél premiéru 18. listopadu 1899.
Prvni zavod, kterého se tovarna zicastnila, se jel

v ¢ervnu 1901 mezi Pafizi a Berlinem (1196 km).
Narcis Podsednicek s nim dorazil do cile ve tfi rano,
kdy ho uZ poradatelé necekali. Cas potvrzeny policis-
tou porota neakceptovala. Neuznaného, avsak fak-
tického vitéze vynesli dopoledne zasvéceni Ucastnici
z hotelu na ramenou. Do svéta motorového sportu
vykrocili Mladoboleslavsti spravnou nohou.

Narcis Podsedniéek (1866-1932)

Narodil se na Moravé. Jako nezamé&stnany
potkal v Praze Klementa, jehoZ kola pred ¢asem
prodaval. Mél Stésti, na za¢atku roku 1900 se
prestéhoval do Mladé Boleslavi. Stal se mistrem
dilny, kde se vyrabély motocykly, i prvnim tovar-
nim zavodnikem. Pres kratké angazma u Puchu
a jako Fidi¢ u Ericha prince Thurn-Taxise zUstal ve
firmé& aZ do diichodu (1925).

{

ackoli pétkrat pichl,
dojel ve Francii
. vDourdanu jako

Vaclav Vondrich
(1874-1943)

Narodil se v Praze.
Vroce 1900 si koupil
motocykl a od roku
1902 zacal zavodit.
Spojil se s Klementem
a za znacku L&K jezdil
jako externista. Pozdgji
se stal zamé&stnancem.
Az do svého odchodu
do ddchodu pracoval
jako vedouci prazské
prodejny automobil{.

Vaclav Vondfich

s brasnou na zadech
(1905) na stroji bez
prevodovky, predni
brzdy a s pohonem
zadniho kola femenem.
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VELKA JMENA

Vroce 1905 ukongila firma vyrobu jizdnich kol, prestala vyvijet nové modely
motocyklt a hlavni sily napnula k automobildm. Prvni dvouvalcovy typ Voiturette A
predstavila v Fijnu 1905 ve Vidni a v prosinci v Praze. Zacala psat novou kapitolu
svého plsobeni ve svété motord.

Hrabé Kolowrat

e Telegram pro v .
& Viclava Klementa Ke slovu pfiSel Alexander hrab& Kolowrat-Kra-
e zVIII. roéniku kowsky. Proslavil znacku po celé Evropé a spolu
- zévodu motocyklu s Otto Hieronimem vytvoril jedine¢nou dvojici.
do vrehu Semmering | N3 1, ro¢niku zavodu Zbraslav-Jilovisté 1908
(1906): ,,Prvni . v s v , .
< naskokem 25 sekund | VYNrala L&K Sest prvnich, pét druhych a jednu -~
a nejlepsi &as viech tfeti cenu. V soutézi Petrohrad-Moskva vyhral
kategorii, Kolowrat." Hieronimus s modelem FC o vykonu 16 k tfidu |
a porazil konkurenty s vozy o vykonu az 100 k.
!
Novy rekord

Nejvic vavrint pfinesly znacce vozy typu FCS
o vykonu az 96 k. Aby zvysil image znacky,
poslal Klement v zafi 1908 do Britanie zavodni
special FCS na drahu Brooklands. Hieronimus
tam dosahl v méreném Useku rychlosti
118,72 km/h, coz znamenalo novy rekord ve
tridé automobild se CtyFvalcovym motorem
a vrtanim do priiméru 86 mm.
EERER b

Vozy L&K typ FC pred Kremlem pfi

jizdé Petrohrad-Moskva (1908),

vlevo Rus Buksin, o jehoZz umisténi
nemame zpray, vpravo Otto Hieronimus.

AR |
i !



Special FCR

Povzbuzen predchozimi dspéchy zkon-
struoval Hieronimus special FCR. Ctyrvalec
OHC mél vrtani o priméru 85 mm, ohromny

zdvih 250 mm a vykon 100 koni z objemu
5672 cm?3. FCR byla pekelna masina na drato-
vych kolech s pneumatikami, které dnes maji
horska kola. Z karoserie Sife rakve byl vyhled
jako z ponorky. Hned prvni start v Semmeringu
1909 znamenal vitézstvi.

Otto Hieronimus
' ﬁ (1879-1922)
= P Narodil se v Koliné nad

Rynem. V Sestnacti
nastoupil k Benzovi, od

. dvaceti pracoval u Spitze.
Z0Castnil se i hrdzného
podniku Pariz-Madrid
1903. Proslavil zna¢ku L&K v zavodech po
celé Evropé. V kvétnu 1911 odesel, ale nadale
zUstal s firmou v pratelském kontaktu az do
osudného tréninku na zavod do vrchu Ries,
kde smrtelné havaroval.

FCR, zavod do vrchu Gaillon 1. fijna 1911.
Dr. Alexander Comanos Pasha vyhral
kategorii étyFvalcl s vrtanim do praméru 85 mm. |

Do Ruska i do Alp

Tovarna se od roku 1910 zaméila na jizdy spolehlivosti a vytrvalosti,
jakou byla Jizda Ericha prince Thurn-Taxise. Ten v roce 1909 vypsal
Cenu primyslu spojenou s odménou v hodnoté 10 000 korun.
Vyhréat ji mohla automobilka, kterd v sezonach 1909, 1910 a 1911
ziska nejvétsi pocet cen na vybranych sportovnich podnicich. Cena
putovala do Mladé Boleslavi. Vyvrcholenim se stala Ucast tovarny
L&K v soutézi v Rusku ve dnech 20.-29. zafi 1911 na trase Petro-
hrad-Sevastopol (2 400 km). Startovalo 57 vozli vyznamnych

Alexander hrabé znacek z Anglie, Francie, Né-

Kolowrat-Krakowsky
(1886-1927) Slechtic
moderni doby - vzdéla-
ny, ctizadostivy, pritom
skromny. Za Sest
mésict roku 1904 ujel
na motocyklu L&K jako
zacatecnik 15 tisic km!
Nejkrasnéjsi léta stravil
ve spojeni s automo-
bilkou L&K. Jesté po
valce, kdy zil ve Vidni,
se Casto vracel do
Mladé Boleslavi.

\I’l.'ldéiho mista

mprumwlu

CENOU "“pnunvsw
LAURIN & KLEMENT

v Mladé Boleslavi.

Vitbrstvi Hirmy LAURIN & NLEMENT ake.
spol. jest tim cenndidi, fe se mesGlastnila
fhdnjch 2hvodi v roce 1910, jent

tito tileté periody.

Hvostl voxd

mecka, Italie, USA a Rakous-
ka-Uherska. V cili se radovalo
pét laurifiakd z prvni ceny

za jizdu bez trestnych bodu.
V Karpatské jizdé Uherského
autoklubu v kvétnu 1914
(délka 2 500 km) si nejlépe
ved| hrabé Kolowrat. Ten
dojel bez trestnych bodu i do
cile Alpské jizdy.

A je to doma! Thurn-Taxisovu
cenu vyhrala mladoboleslavska
automobilka.
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MEZI VALKAMI

Kdyz 28. ¢ervna 1914 zastrelil Gavrilo
Princip v Sarajevu naslednika rakouského
trlnu FrantiSka Ferdinanda d’Este, zacali
se soupefi pomérovat jinak nez ¢asy svych
zavodnich stroj.

" Na Zbraslavi u startu
jezdec Svoboda s modelem
L&K RK/M 5,3 |. Ziskal cenu

- za nejrychlejsi sériovy
automobil (1922). Dnes

je model RK/M OHV
vystaven v Narodnim

technickém muzeu.
]

1000 mil

Od poloviny 20. let se mladoboleslavska automo-
bilka prestala ve sportu na ¢as angazovat. Celkova
situace firmy vedla v roce 1925 ke slouceni s plzefi-
skym strojirenskym koncernem SKODA. S cilem
podporit domaci automobilovy primysl usporadal
autoklub tFi rocniky zavodu 1 000 mil ¢eskosloven-
skych, prvni v ervnu 1933. Jezdci museli ujet dva-
krat trasu Praha-Bratislava-Praha. SKODA obeslala
zavod svymi tiemi Sestivalci 637, které obsadily ve
tridé do dvou litrt 2., 3. a 4. misto. V roce 1934 ob-
sadila znacka 2. misto v kategorii do 2 000 cm?. Ve
tretim a poslednim ro¢niku (1935) skoncila posadka
Antonin Komar / Vladimir Houst na 5. misté.

6120 let na startu

- Alpska jizda 1914
se uz nedal .

obchodné
nijak vyuzit.

pose  Laurin & Klement

v Sarajevu

EE"1910,1911,1912,1913. 1914
281 § volel s saon oty

na prvnip‘l misté
jedinou rakouskou zndmkou,

Zavod do vrchu Zbraslav-Jilovisté 1921,
za volantem L&K je Kern z Jihlavy.
Zvitézil ve tridé do 5 1.

VIk v rouse beranéim, zdanlivé cestovni
typ L&K s jezdcem Bertrandem, pod
kapotou motor Sm se zvétsenym
objemem na 2 660 cm?® a zi'ejmé

i ventilovym rozvodem OHV.
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POPULAR Sport na Rallye Monte-Carlo 1936.
=== Zdenék Pohl a Jaroslav Hausman (na fotografii jako

posadka vozu) skonéili druzi ve tfidé do 1500 cm?,

celkové na 20. misté, to nebylo na premiéru Spatné. |

Monte-Carlo

Vlednu 1936 se Zdenék Pohl

a Jaroslav Hausman vypravili

s dvousedadlovym roadsterem
na Rallye Monte-Carlo. SKODA
POPULAR Sport méla kapalinové

brzdy, pridavnou nadrz, topenti,
vyhrivani ¢elniho skla a silnéj$i motor
1386 cm? z modelu RAPID. Posadka
skoncila ve tridé na 2. misté, na
20. celkové ze 72 posadek. Uspéch
inicioval limitovanou sérii voz(
SKODA POPULAR Monte-Carlo
ve verzich roadster a kupé.
V ro¢niku 1937 startovali Pohl
s Hausmanem s kupé SKODA
RAPID z Palerma. Ze 121 posadek jich
ptijelo do Monaka 81. Cesi skoncili ve
tridé do 1500 cm? treti, zpétné zrcat-
ko mensi o 4 cm? oproti predpistim je
posunulo na 4. misto. V zafi 1937 se jela
souté? Malou dohodou pres Ceskoslo-
vensko, Rumunsko a Jugoslavii, zemé
sdruzené ve vojenském paktu. Soutéz
(2 420 km) vyhral Z. Pohl na popularu.
V Jizni Americe vyhral Victor Borrat Fabini
v roce 1938 s litrovym popularem zavod
Mercedes—-Montevideo. VSem ujel a uz
ho nedohnali. To uz se nad Evropou a zahy
nejen nad ni roztahly predvalec¢né mraky,
na zavody a soutéze nebylo pomysleni.

Jaroslav ,,Jaja“ Hausman (1907-1976)
Pusobil jako vSestranny konstruktér

u firmy J. Kamenicek a spol. Vénoval se
sportovnimu motorismu a Iétani. Po
valce se stal Séfredaktorem ¢asopisu
Svét motortl. Patfil v Ceskoslovensku

k prvnim, kdo se zacali vazné zabyvat
historickymi automobily. Napsal nékolik
knih a pfiru¢ek o motorismu.

Zdenék Pohl (1906-1986)
Vyznamny zavodnik, vyhral |. rocnik
plochodrazniho zavodu Zlata prilba
(1929). Byl znam svym pratelstvim

s Jifim Lobkowiczem, s nimz vytvoril
zavodni tym na vozech Bugatti. Vyhral
fadu zavodl doma i v zahranici. Po
té&7ké havarii v Praze na VrSovickém
okruhu (1947) zanechal zavodéni.

. Na dal3i roénik RMC (1937) |

: 1 uz zvolili Jaroslav Hausmai
| se Zderikem Pohlem kupe
¥ : SKODA RAPlD 3




POMALY ROZJEZD

Povaleény éas prinesl znarodnéni primyslu (fijen 1945) a komunisticky

puc (1948), Zivot celé spolecnosti se prevratil naruby. Motoristického sportu se to
zdanlivé netykalo. Prvni zavod o Velkou cenu Prahy (Cerven 1946) prived| na start
predvale¢na BMW a Bugatti, automobilka SKODA zavodni viiz zatim neméla.

—-ias;-""ﬂi

==

Ve Spa bez poruch

Prvni povale¢ny zavod 24 hodin
Spa absolvovaly tfi mistni
posadky s vozy SKODA 1101

v tésném zavésu, cilem projely
spole¢né. Ujely 1972 km pra-

meérnou rychlosti 82,16 km/h.

Ze 42 posadek dokonéilo zavod elglcky dovozce vozti SKODA Healers
: T B prihlasil k prvnlmu povaleénému zavodu 24 hodin Spa
jen 23, tym SKODA jediny tfi domaci posadky. Zavod startoval 10. Eervence 1948
bez poruch. za vytrvalého dests, ktery presel v lijak.

V Uruguayi vyhral Artur Porro (vpravo) zavod
Montevideo-Melo-Montevideo 1948 (1 000 km) a ziskal
pohar prezidenta. Druhy dojel Borrat Fabini (vlevo, zastupce
znaéky), znamy uz svymi vykony z doby pred druhou svétovou
valkou. Oba vtipné ukazuiji, Ze Porro dojel bez ¢elniho skla.

Podle tymové rezie mély vSechny
vozy ve Spa jet v tésném zavésu,
spoleéné dopliiovat palivo i projet
cilem, coz dodrzely.

=) g Y G pw 7
"1 Holandane Waldner a Slnt Nlcolaas,
: : SKODA 1102, Tulpen Rally 1951.

ul;u v Brné, 1949. Zleva svétly kompresorovy 7 T }
= roadster SKODA 1101, SKODA SPORT s atmosférickym
motorem a SKODA SPORT s kompresorem.

l




Prvni zavodni vozy

Vroce 1949 se vydalo na Rallye Monte-Carlo
devét Ceskoslovenskych posadek. Karel Mrazek
se spolujezdcem Kohlikemn se SKODOU 1101
skoncili ve své tfidé na 10. misté z 19. startujicich,
celkové 84. ze 166 klasifikovanych.V Mladé Bo-
leslavi postavili dva zavodni vozy SKODA SPORT.
Mely dvoumistnou hlinikovou pontonovou karose-
rii a Ctyfvalec OHYV, jeden z voz( mél motor prepl- _
hovany kompresorem Roots. V zari 1949 na Ma- SKODA SPORT pro L’e Mans sVa'cIavenj Bobkem st.
sa WkgVévf?krUhlﬂ vyvh ral se slabsim vozem Jarosla\l/ ‘z)ao‘::j’:::le;“éZ;gﬁfr'n’g:av‘;iz:';'i‘\’;k(’:‘;":)d' Motor
Netusil tridu (pramérem 97 km/h), kompresorovy pFi 5 200 1/min, nejvy&si rychlost 140 km/h.

s Vaclavem Bobkem st. (pramér 105 km/h) skondil
ve tridé do 1,5 I druhy. Vroce 1950 se tovarna SKODA SUPERSPORT s Jaroslavem Netusilem
vypravila do Francie na 24 hodin Le Mans, na startu v zavodé sportovnich vozii do 2 000 cm® na
stala SKODA SPORT. Do poloviny zavodu bojovali okruhu v Brné ve Farinové zataéce (1952).
Netusil s Bobkem st. o vedeni ve své tfid&, celkové V cili obsadil 2. misto.
se drzeli podle koeficientu objemu na 5. misté.

V pribéhu trinacté hodiny se uvolnila pojistka pist-
niho ¢epu, poskodila valec, byl konec. TéhoZz roku
vznikly dva zavodni vozy SKODA SUPERSPORT
111's doutnikovou karoserii a odkrytymi koly, druhy
opét s kompresorem Roots. V Brné vyhral slabsi
SUPERSPORT tfidu, prepliovany byl v jedenaplli-
trech treti. Vfijnu 1953 se v Praze pod Barrandovem
konal den rekordti, na némz SKODA predstavila
SUPERSPORT 1500 se dvéma kompresory.

Bobek dosahl rychlosti 197,85 km/h.

Liberecky okruh 1953. Do zavodu [
tiidy 1200 cm? vyjizdi pozdéjsi vitéz

Véclav Bobek st. (start. €. 26), vpravo =
Miroslav Fousek, v cili druhy.

g

tigpa N S DS L
F ¥
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/ / / Tym SKODA u dealera v Belgii pred
startem soutéze Lutych-Rim-Lutych 1955.

¥ Vlevo SKODA 440 s navigatorem Viclavem

2 Clzkovskym a jezdcem Miroslavem Fouskem,
"‘;‘}i ..a”

=8 celkové 10. ze 143 vozl na startu a 56. v cili.

Vroce 1955 se zadal vyrabét model SKODA 440 s celokovovou dvoudvero-
vou karoserii. Hezky v(iz se dobre prodaval v celé Evropé. Proto tam tovarni po-
sadky &asto startovaly. V roce 1955 v Alpské soutézi, v Rally Lutych—-Rim-Lutych
(5100 km, 143 voz() skondila posadka Miroslav Fousek / Vaclav (viiikovsky na

10. misté, a konecné tfi posadky na Rally Viking v Norsku skoncily na 4., 6. a 11. misteé.
Skodovky se zli¢astiiovaly Rallye Monte-Carlo (poprvé v roce 1956), Tulpen Rally,
Alpenfahrt ¢i Rally Acropolis. V Australii v Rally Mobilgas (16 000 km) mistni po-
sadka vyhrala kategorii zamorskych voz(.

na Alpské Rally 1955. Za volantem §
|ros|av Fousek skongéil na 5. mlste

Rallye CSR 1960, Josef Vidner / Jaromir Vorel
a OCTAVIA. Bez prilby, bezpeénostnich pasu,
ochranného oblouku, zato se sakem na haéku.
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SKODA 1100 OHC

V roce 1958 postavili v Mladé Boleslavi dva dvou-
mistné zavodni vozy SKODA 1100 OHC. O dva roky
pozdéji k nim pribyla dvé hlinikova kupé na totoz-
ném podvozku. Do trubkového ramu uloZili motor
1089 cm?® o vykonu 66 kW, s nimZ vozy dosahovaly
rychlosti 190 km/h. Mimoradné podarené automo-
bily startovaly prakticky jen na domacich zavodech,
vyjimkou bylo 3. misto v Budapesti (1958) a vitéz-
stvi ve Velké cené Leningradu (1962).

i Sasi skvélého vozu
SKODA 1100 OHC (1958).

Tour d’Europe 1963, 15 000 km, 15 dnii

z Némecka do Maroka, severni Afrikou do Libanonu,
pres Turecko zpét do Némecka. Bylo by to mozné
dnes? OCTAVIA ¢&. 26 Josefa Vidnera s Bohuslavem
Stankem vyhrala tfidu a skonéila celkové

5. z 57 vozd, klasifikovano bylo 36.

Karoserii vozu SKODA 1100 OHC navrhl
Jaroslav Kindl. Stydét by se za ni nemusel
zadny véhlasny italsky designer.

Nejlépe si ze Skodovaku vedli Finové
Esko Keinanen / Esko Vain6la rovnéz

§kodovkécb, kromé Cechoslovaku také
Raku$ané, Rekové, Norové a Finové.

120 let na startu | 11




S MOTOREM VZADU

Vbfeznu 1964 byla predstavena SKODA 1000 MB se samonosnou karoserif,
modernim hlinikovym litrovym motorem vzadu a pohonem zadnich kol. Prvni na-
sazeni v posledni soutézi sezony 1964 a rovnou vitézstvi. Na domacim hfisti opa-
novala Skodovka startovni pole, dobre si vedla i v zahranici. V roce 1966 vyjel tym
tri vozli na rakouskou Alpskou rally (1664 km). Posadka Vaclav Bobek ml. / Vojtéch
Rieger skoncila celkove Sesta.

Miroslav Fousek Vaclav Bobek st.
(1923-1993) (1914-1980)
Nadany a schopny Byl mistrem v dilné zavod-
technik. Psobil ve studijnim  nich strojd, vdemi uzna-
oddéleni AZNP, v 50. letech  vany odbornik. Zavodil
neoficialnim vyvoji. Souté-  od roku 1947, naposledy
Zit zacal s modelem stal na startu v roce
SKODA 1101, zajet umél 1971, bylo mu 57 let.
soutéze, zavody i autokros. Podilel se na vétsiné
Podilel se nebo ved| stavby  Uspéchli automobilky,
sportovnich vozu véetné at se jednalo o sou-
SKODA BUGGY, SPIDER | té&%e, nebo zavody

a slavné SKODA 200 RS Formule 3. Soupefi

a 130 RS. Se Stanislavem respektovany jez-
Cinklem postavili prototypy  dec se stal jednou
SKODA 120 s motorem z nejvétsich postav
vpredu a pohonem prednich  ¢eskoslovenského
kol, pak i s pohonem zadnich  automobilového

kol, nakonec i transaxle. sportu.

v okruhovém voze s d :
Jaroslav Bobek (1927-2007) e naparouimn ehiadicem g
Mladsi bratr Vaclava zacal na SKODA 1101a 440, a odvodem chhdmmo - “ﬁ‘
na okruzich zacal se SKODA 1100 OHVC, prosla- vzduchu pod viiz. ‘ ,
Vil se za volanty Formule 3 a Formule SKODA, Véaclav Bobek m
Uspésny byl i s cestovnimi SKODA120'S, zvitézil ve tFidé

$KODA 130 RS a hlavné s modely SPIDER I all. do 1000 em’.

SKODA 720

Na prelomu 60. a 70. let se pripravoval model
SKODA 720 s motorem OHC vpredu a po-
honem zadnich kol a karoserii od Giugiara.
Nadéje na krasny vz zadusila sovétska oku-
pace zemeé v srpnu 1968. Zlstal motor, jehoz
objem se mohl diky riznému vrtani a zdvihu
ménit od 1250 do 2 000 cm?. Pozdéji se
uplatnil v mnoha sportovnich vozech,

do série se ale nedostal.

chladici vzduch uz se odvadél horem stérbinami ve
viku. Motor o objemu 1172 cm?® mél vykon 61,8 kW.
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\ l do cile 28, tato na celkové 5. mlste s

To neni autokros, ale RAC Rally 1974 a John
Haugland s Arildem Antonsenem s vozem
SKODA 120 S. 190 startujicich, 83 v cili, SKODA
na 22. misté. V nasledujicim roce vyhrali

John Haugland s Fredem Galagherem

tfidu, celkové skonéili 15.

Motor § 720 OHC nedal zavodnimu

oddéleni spat. Zde agregat o objemu 1500 cm?
zabudovany do karoserie SKODA 1000 MB.
Jaroslav Bobek s nim zavodi v Havifové (1970).
Vibrace ve vysokych rychlostech ,,odpalily*
zadni okno.

SKODA se uéastnila mnoha zavodu mistrovstvi Evropy. ]
Vroce 1970 obsadila ve své tfidé do 1000 cm? druhé misto
za Fiatem Abarth, pred NSU a Saabem. Na snimku F2
viiz SKODA 100 na Niirburgringu, v néms se st¥idali
aﬁ? za volantem John Haugland a Jaroslav Bobek. |
} & Ten obsadil 3. misto v celkove klasifikaci j -

I\
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FORMULE 3

Vroce 1964 postavili v AZNP monopost F3 s motorem SKODA 1000 MB,
ktery automobilka vystavila i na autosalonu v Bruselu. Vozy v sezonach 1965-1970
Uspé$né bojovaly o stupné vitéz{ jak v mistrovstvi Ceskoslovenska, tak v poharu
zemi vychodniho bloku, ktery Miroslav Fousek v roce 1968 vyhral absolutné. Protoze
FIA zvysila pro F3 od roku 1971 objem motoru na 1600 cm?3, dostaly se domaci vozy
F3 mimo hru. Jeden pak vénovala automobilka Narodnimu technickému muzeu.

V poboéném zavodé automobilky ve
Vrchlabi postavili rovnéz monopost
F3 nazvany LUCIA, vyrobeny byly tfi.
Zde na letisti v Hoskovicich (1967).
Litrové motory mély vykon az 60 kW
(90 k) pfi 8 600 1/min a dosahovaly
rychlosti az 200 km/h. LUCIA méla
ovSem odpruzZeni vné vozu.

SKODA F3 se poprvé objevila v dubnu 1964,
pohanéna motorem $ 1000 MB. Diky poznatkiim
v aerodynamickém tunelu uloZili konstruktéri
pruziny a tlumic¢e pérovani do karoserie, coz
byl v kategorii monoposti udajné svétovy
primat. Vznikly tyfi vozy. Vaclav Bobek st.
na Cené Flory Olomouc, 1969.

Autokrosovy special SKODA BUGGY (1971) pro Oldficha

Brunclika, dalsi legendu tovarni staje. Absolvoval s nim celou Do blata!

sezonu a ve tiidé pies 1000 cm? si dojel pro titul mistra V roce 1969 se v Ceskoslovensku
republiky. Druhy titul v litrové tfidé vyhral Milan Zid. V nasledujici
sezoné ale aktivity tovarny v této discipliné skongily.

poprvé uskutecnil autokros, v roce
1971 bylo vypsano mistrovstvi repub-
liky. Automobilka pripravila dva stroje
s motory 1,0 a 1,1 I. Oba si vedly suve-
rénné v celé sezoné. Tim se angazma
tovarny v této discipliné prakticky
naplnilo. Nicméné stala u zrodu ces-
koslovenského autokrosu. V budouc-
nu zabudovali nékteri soukromi jezdci
motor éKODA 720do svych speciald,

mistr Evropy.




Formule SKODA

V Cervnu 1970 predstavila firma Metalex novou narodni
Formuli SKODA s motorem o objemu 1100 cm?. Auto-
mobilka se sice nepodilela na konstrukei ani na vyrobé,
ale takrka vSechny mechanické dily pochazely ze sério-
vého vozu SKODA 100. Serial Formule SKODA sehrél V prab&hu let 1970-1987 vznikio
svoji roli v domacim zavodnim sportu, fada pozdéji V plzeiiské firmé Metalex 35 formuli
Uspésnych jezdcl zacinala s timto monopostem. Prvni MTX 1-01. Na snimku ve Formuli SKODA
. > . v Jaroslav Bobek, ktery v sezoné 1972
samostatny zavod Formule SKODA se jel v kvétnu 1971 vyhral mistrovstvi republiky.

v Mosté, na startu stalo 14 vozu.

John Haugland (1946)
Zacal ridit ve ¢trnacti letech,
v osmnacti ziskal Fidi¢sky prikaz
a zacal v Norsku objizdét zavody na
zamrzlych ovalech. Nastoupil jako
ucednik do technického oddéleni
dovozce vozii SKODA, kde ho ob-
jevil servisni technik Karel Svabek.
Byla to pro obé strany skvéla spolu-
prace, ktera trvala od roku 1968 az
do zacatku éry favoritu.

John Haugland mél nejprve model
OCTAVIA, ale brzy ho vyménil za sériovy
viiz SKODA 1000 MB. Lehce ho upravil
pro skupinu | a zacal zavodit na
zamrzlych norskych jezerech.
Vdruhé sezoné uz vyhral,
psal se rok 1967.

L]

SKODA SPIDER | (1972) méla motor S 720 pFed zadni napravou. S
Pro specifické jizdni vlastnosti vozu se mu Fikalo skokan. SESEEEE
"= V zavodé do vrchu Ecce Homo s nim Jaroslav Bobek | A
e jako prvni Cech zajel &as pod 4 min. e
Na snimku Jaroslav Bobek
na okruhu v Mosté, 1975.
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Sportovni vozy na dalniénim privadééi v Mladé Boleslavi,
i jaro 1974. Soutézni SKODA 120 S, za ni produkcnl SKODA 110 L
Rallye pro zacmajlm jezdce vyrabéna od roku 1971, SKODA SPIDER |

B a SKODA 110 R Coupé v (ipravé pro skupinu prototypt B5.

Po zastaveni projektu SKODA 720 se mladoboleslavské vozy

s maloobjemovym motorem vzadu staly perspektivou na dalSich
takrka dvacet let. Byl to dobry zaklad pro automobilovy sport.

Cim vice vody, snéhu nebo ledu, tim vice vynikaly jizdni vlastnosti
Skodovek s koncepci ,vSechno vzadu®.

V bieznu 1974 postavili v tovarné dva specialy SKODA 200 RS
a jeden SKODA 180 RS. Dostaly spole&ny kéd $ 734. Upravené
karoserie vychazely z modelu SKODA 110 R Coupé, vzadu byl
ulozen motor § 720 o objemu 1997, resp. 1771 cm?®. Predstavily
se v &ervnu téhoz roku. Na startovni rampé SKODA 200 RS
posadky Oldrich Horsak / Jifi Motal.

180+200

Nové predpisy FIA vylucovaly homologaci
pouhych tif prototypt. Proto se na jare 1975
objevil novy sportovni automobil SKODA 130 RS,
nejprve v zavodnim provedeni. Postavili jej na
zakladé sériového modelu SKODA 110 R Coupé
a stal se skvélym sportovnim naradim pro
pristich osm sezon.
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Splnéné nadéje
Rallye SKODA 1976
vyhrali Vaclav Blahna

s Lubislavem Hlavkou
se zbrusu novou stotfi-
citkou RS v soutéznim
provedeni. VUz tak splnil
nadéje. Odstartovalo
182 posadek z 11 zemi,
do cile jich dojelo 37!
SKODA 130 RS méla
vykon 82,5 kW (112 k)
pri 7 250 1/min, zrych-
leni z O na 100 km/h
za 9 s a k tomu mimo-
fadné jizdni vlastnosti.

Oldrich Horsak (1932)

Zavodni oddéleni,
kde se pravé rodi
soutézni vozy
SKODA 130 RS.
Vsimnéte si vpravo
vzadu valniku
SKODA 1203. Aby
mohli pfevazet

uz v roce 1970
sériovy valnik
tim, Ze ho prefizli
napric¢, prodlouzili

SKODA SPIDER I, typ 733
postavili v roce 1975, karoserii ladili
v aerodynamickém tunelu. Viz
dovezl Jaroslava Bobka k titulu
mistr republiky. TéhoZ roku ale

J. Bobek v zavodé do vrchu projel
cilem, za nimZ proti nému couval
jiny jezdec. Jaroslav Bobek skongéil

Tovérni jezdi Oldfich Horsak a Jaroslav Bobek se stfidali za volantem vozu
SKODA 130 RS na brnénském okruhu v roce 1977. Vuz absolvoval prvni

Vaclav Blahna (1948)

Zkusebni jezdec s velkym citem Zacal kariéru jesté se stodvacitkou S. Vitéz Poharu miru a pra-
pro techniku, zavodil uz za vojenské  telstvi 1977 11980, vyhral Rallye SKODA 1976, Barum Rallye
sluzby v prazské Dukle. V tovarnim 1977, Rally Valasska zima 1983. Mistr republiky 1974, 1975,
tymu se proslavil za volanty voz( (SKODA 120 S), 1976, 1983, 1987. V Rallye Monte-Carlo 1977
SKODA 120 S, SKODA 200 RS vitéz tridy, na Rally Acropolis 1979 a 1981 dvakrat celkové 8.,

a SKODA 130 RS.

co jsou nejlepsi vysledky znacky v éfe SKODA 130 RS.
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Rallye Monte-CarIo 1977 a pohled na servis béhem
prestavky. Automobilka se vydala na nejstarsi soutéz, |
aby o sobé dala védét. Novy model SKODA 120 byl na | =
B trhu teprve od roku 1976 a na jeho Gspésném exportu

velmi zéleZelo. Byl to |eden z tehdy nemnoha :
zdroju tvrdé meny

NEJLEPSICH
1300 KUBIKU

Vroce 1977 vypravila SKODA
svUj tovarni tym na Rallye
Monte-Carlo. Posadky Vaclav
Blahna / Lubislav Hlavka, Svatopluk
Kvaizar / Jifi Kotek a Miloslav
Zapadlo / Jifi Motal se stotficitkami
natrénovaly denné 500 kilometra.

Ty KODA v cili v Monte Carlu.
I Vaz startovniho &isla 49 je posadky
. Vaclav Blahna / Lubislav Hlavka. Vyhrall
tfidu do 1300 cm?, v absolutnim &

John Haugland poprvé startoval za tym
SKODA v Rally Acropolis 1971. Vozy s mo-
torem vzadu ovladal jako nikdo jiny, znacku
SKODA proslavil v celé Evropg, svoji tFidu
vyhraval pravidelnég, v absolutnim hodnoceni
porazel desitky mnohem silngjSich voz(. Tri-

krat vyhral Rallye Skoda, tfikrat Barum Rallye.

Jesté s favoritem vyhral Ulster Rally 1989.
Kariéru ukoncil v roce 1990.

18 | 120 let na startu

Skvély aspéch
Do soutéze odstartovalo 198 posadek, v cili
jich klasifikovali 45, mezi nimi dvé S 130 RS.
Vitézstvi ve tridé a celkové 12. misto patfilo
Blahnovi s Hlavkou, druzi ve tridé a 15. cel-
kové dojeli Zapadlo / Motal. Skvély Uspéch
vozu s motorem OHV o objemu pouhych
1300 cm? a jen 4stupriovou prevodovkou.
SKODA 130 RS neméla ve své tfidé v Ev-
ropé konkurenci. Za vSechny vysledky jesté
Rally Acropolis, souc¢ast serialu MS znacek.
Miloslav Zapadlo s Jifim Motalem si v roce
1978 dojeli pro 9., Vaclav Blahna se spolu-
jezdci Jitim Motalem (1979) a Vaclavem
Schovankem (1981) dokonce pro 8. misto
v absolutni klasifikaci.
Jednim z vrcholl éry stotficitek se stal
titul Mistr Evropy znacek v zavodech na
okruhu v roce 1981, ktery ziskala posadka
Zdenék Vojtéch / Bretislav Enge / Jan
Senkyt / Vaclav Bervid, doplnéna sou-
kromymi posadkami Josef Michl /Petr
Martinovsky / Oldfich Vani¢ek a Josef
Sivik / Adolf Fesarek.

SKODA 738 byl studijni typ (1978)
ptivodné s motorem S 720 OHC
o objemu 1,8 |, pozdéji s celohlinikovym
motorem z prototypu SKODA 760
2x OHC 1,6 |. Do zavodu byl
nasazovan jen dva roky.




Bretislav Enge (1950-2020), Zdenék Vojtéch (1951-1998)

Na titulu Mistr Evropy 1981 pro zna¢ku SKODA v zavodech cestovnich voz(i na okruzich se podi-

lelo vice jezdc, ti dva byli hlavnimi aktéry. Enge zacal se soutézemi, zahy ale presel na okruhové

zavody. Byl znam spolehlivosti a prakticky stejnymi ¢asy na kolo po cely zavod. V roce 1979 obsadil

2. misto v divizi | ME cestovnich voz(i. Pozdéji se stal nékolikrat mistrern CR.

Vojtéch se v roce 1976 stal mistrem republiky v zavodech do vrchu. V roce 1979 obsadil

s Engem 2. misto v divizi | ME, v roce 1980 v této divizi vyhral spolu s Josefem Michlem a Petrem
Samohylem. | pro Vojtécha byl titul v ME 1981 vrcholem kariéry. Zahynul pfi dopravni nehodé.

. WPl uﬂ"lﬁ — I ‘- "

Mistrovstvi Evropy 1980, zavod v sicil B Typicky obrazek ze zavodii Poharu miru a pratelstvi

Perguse, pro Zderika Vojtécha a Bretislava l[ THiF: 1981. Vsichni na ladach stihaji jediny viz SKODA 120 L

==/ oLASSUNION]

SIMAX

Labuti pisen

Homologace vozu SKODA 130 RS skoncila
v roce 1983. Vystfidala ji SKODA 130 LR
v karoserii sériového sedanu. A€ viiz uz
nevypadal tak jedovaté, s predchiidcem
si nezadal. Za vSechny Uspéchy Rally Acro-
polis 1985, kdy Krecek s Motlem dojeli na
celkové 13. misté, ac startovali s ¢islem 56
a na rychlostnich zkouskach museli pred-
jet dva i tfi soupere. Na voze se ménily jen
pneumatiky a brzdové desticky. A jesté
jednou véc nevidana: v soutézi mistrov-
stvi Evropy Boucles de Spa 1986 skoncila
tato posadka celkové na 2. misté a vy-
hrala tfidu B 2 000 cm?. Lepsi byl jen
Ford Sierra 4x4!

Noéni zazemi tovarniho tymu pFi Rallye SKODA 1985.
SKODA 130 LR &. 21 je posadky Jifi Urban / Jifi Klima,
ktera skonéila na 7. mist8, dalsi SKODA 130 LR s &.19
posadky Gerhard Kalnay / Glinter Tazreiter dojela osma.

SKODA RAPID 130 R/H absolvovala v letech 1987-1989
Veedol Cup, serial vytrvalostnich zavodu na Niirburgringu.

V zavodé na 24 hodin se stfidali Petr Samohyl, némecky
prodejce vozii SKODA Willi Obermann a Svatopluk Kvaizar.




SKODA FAVORIT

I‘vieéem' s motorem a pohonem vzadu se prezilo, na radé byl model
SKODA FAVORIT, predstaveny na podzim 1987.

Vlastni spravnou cestou

Automobilka jako jedina ze vSech zemi za Zeleznou
oponou Sla vlastni cestou a zvolila moderni koncepci
vSechno vpredu®. V karoserii od Bertoneho patfil
vUz ve své tfidé k nejlepSim. V té chvili nikdo nemohl
ani tusit, e FAVORIT zajisti znadce SKODA skvélou
budoucnost. SKODA se vydala spravnou cestou. Na
spravnou cestu se vydala i cela ob&anska spole¢nost.
Sametova revoluce v listopadu 1989 ukoncila marné
socialistické pokusnictvi. Do automobilky vstoupil v roce
1991 koncern VW, coz znamenalo i profesionalni pristup
ke sportu. Na tom, e vozy SKODA nadéle opanuji svoji
tridu i na svétovych soutézich, se nic nezménilo. Nejlepsim
dukazem se stala Ctyfi vitézstvi v fadé Pavla Sibery s Pe- SoutéZni zahraniéni premiéra
trem Grossem na Rallye Monte-Carlo v letech 1991-1994. favoritu se odehrala v srpnu 1989
Novinkou roku 1993 byla soutézni Formule 2 pro mist- na Rally tisice jezer. 180 vozd na
startu, 60 v cili. FAVORIT posadky
rovstvi svéta, v niz startovaly vozy s jednou pohanénou Kalevi Aho / Miko Hakala skonéil na
napravou a atmosférickym motorem do objemu 2 000 cm?. celkové 25. misté, Ladislav Kfegek
SKODA vstoupila do mistrovstvi s favority o objemu jen 1,3 1. s Bofivojem Motlem byli 36.
Pribéh byl dramaticky a vysledek skvély: druhé misto.

Vroce 1994 sbiraly

vozy SKODA FAVORIT
body v Rally Australia.
Vitézstvi ve tfidé a celkové
13. misto pro Pavla Siberu
s Petrem Grossem.



Podle planu

Rok 1994 a jediny cil: zvitézit ve svétovém poharu F2.
Ze mély vozy FAVORIT menéi objem, niz&i vykon?
V3Sechno 3lo podle planu. V Rally Acropolis, ktera nici
vozy jako maloktera soutéz, obsadily obé posadky Emil
Triner / Jifi Klima a Pavel Sibera / Petr Gross prvni dvé
mista ve skupiné a skoncily v prvni desitce absolutné.
SKODA postoupila do vedeni $ampionatu a misto uz
nepustila. Vitézstvi znacky ve Svétovém poharu FIA bylo
skvélym Uspéchem v zavéru vyroby vozu FAVORIT. Na
fadé byla SKODA FELICIA, predstavila se v zafi 1994.

Vroce 1990 se ve Veedol Cupu objevil vz
SKODA FAVORIT opét ve skupiné H. Pod
kapotou motor OHV1,5 | s 6st. prevodovkou.
V zavodé na 24 hodin znovu vyhrali Petr
Samohyl, Willi Obermann a Svatopluk
Kvaizar tfidu do 1,6 I.

Historické vitézstvi znaéky

ve FIA Manufacturers Cupu 1994.
Stojici zleva jezdci Emil Triner,
Vladimir Berger, Jindfich Stolfa,
Pavel Sibera, kle¢ici spolujezdci
Jifi Klima, Pavel Stanc,
Miroslav Fanta, Petr Gross.

Pavel Sibera s Petrem Grossem

na Rallye Monte-Carlo 1991 skondili
prvni ve tfidé, celkové 25. ze

75 klasifikovanych. 100 posadek
soutéz nedokongéilo.

"~ FAVORIT byl i vynikajici vykonnostni .«
- nadini. Zaginala s nim i pozd&jsi tovarni e
posadka Jaroslav Stary / Miroslav Slambora. = = -

Pavel Sibera (1962)

Zacal jezdit motocyklové soutéze, ale rychle presel na &tyfi kola. Vysttidal soutézni vozy SKODA
od modelu 120 LS po OCTAVIA WRC. Uz to vypovida o jeho jezdeckych schopnostech. Spoleh-
livym spolujezdcem mu byl Gross. Sibera mél Ivi podil na vitézstvi znacky SKODA ve Svétovém
poharu F2 1994. S vozem SKODA OCTAVIA Kit Car vybojoval v roce 1999 titul vicemistra
Evropy ve F2. Celkem tfikrat se probojoval do prvni desitky absolutniho poradi v soutézich MS.

120 let na startu | 21



NA OKRUZICH | DO VRCHU

Vozy znaéky SKODA se v druhé poloviné 90. let U¢astnily mnoha
zavodU a souteZi po celém svété. Na blizku uz byl Sampionat WRC.

SKODA FELICIA
KIT CAR

Do svétového Sampionatu
1995 nastoupila SKODA
FELICIA Kit Car, postavena
podle novych predpist pro
Formuli 2. Dovolovaly vétsi
Upravy, ,kitova“ auta byla
rychlejsi, méla vyssi vykon,
vykonnéjsi brzdy, lepsi jizdni
vlastnosti. Na suchém asfaltu
mohla konkurovat i vozm

s pohonem vsech kol.
SKODA nasazovala viiz jak

s motorem 1300 cm?, tak

s objemem 1500 cm?3, o rok
pozdgji 1600 cm?. Sezonu
zakoncila tretim mistem,
solidni umisténi vzhledem

k syrovosti vozu.

Posledni d&jstvi Sampionatu SKODA PICK UP

;i?g;e”tragiéné Od%f‘l'glf Zévodént je lakavé, ale drahé hobby. My3lenku na cenové
3 be S v?,zerrj N prijatelny viiz uskutecnil prodejce vozd SKODA Ota Zenkl.
NEBIURIINEN Misreas) Jako zaklad pouzil model SKODA PICK UP. Dilkazem

Stig BIomqvi:st. Jvel jefkvo & Uspéchu je deset zavodnich sezon, ta prvni v roce 1996.
mlada, suverénné zvitézil ve

Formuli 2 a po skvélém vyko- ; .
nu obsadil celkovié 3. misto. | " F::'\ '*.:"’_f_;.‘i
Sezona skoncila, SKODA vysledky v Rally New Zealand (Emil Triner

na tretim misté za Seatem @ 2 Pavel Stanc, vitszové tridy), v Rally Australia ~erwors o 2] Nerworxg
a Renaultem. excelovali Pavel Sibera s Petrem Grossem ! krEvEEa

X % PR (vitézové tfidy). Senzaci se stalo 3. misto Stiga
Svlf tc;Vy IS ng Icl)nalt 19k9 7 g Blomgqyvista s Bennym Melanderem v celkovém
zd ?J' imifzra(olotel (':.'S avsky tym hodnoceni RAC Rally 1996 (na snimku). % U:E‘”’”"Q
skvéle.V lednové Rallye Mon- ; o

te-Carlo Skodovky v kategorii
F 2 kralovaly, Triner zvitézil, @ Nerwork O o] © Nerwork Q & NeTworKQ
Sibera byl druhy, v absolutnim e S anvasy

poradi skoncili na 11. a 12. mis-
té. Celkové se znacce darilo,

1995 a skvélé 8. misto pro posadku
#7575 Pavel Sibera / Petr Gross.

Sculptor 7 / AT 4 5 Chester
Kt . . Business

i kdyZ se uz pripravoval zcela (S N s ” Btk
novy model. Druhé misto ‘

v zavéru Sampionatu bylo
rozhodné Uspéchem.
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OCTAVIA CUP

Ohlas pickupt inspiroval zavody
vozti SKODA OCTAVIA na okru-
zich. V roce 1997 se zrodil Ceska
pojistovna SKODA OCTAVIA
Cup. Byl hodnocen jako nejlepsi
seril okruhovych zavodu v Ceské
republice. Po kratké prestavce se
v roce 2017 rozjel serial zavodu
znovu, tentokrat jako Cisty Kvalita soubojii a ohlas mezi divaky i v médiich
OCTAVIA Cup. Na jeho pritazli- prekonaly o&ekavani obou partnerd. Béhem

vosti se nic nezmeénilo. tfinacti roénika se za volanty vystfidala Fada
zavodnlku i znamych osobnostl £

Maratonské soutéze

Vroce 1993 se uskutecnila repriza soutéze Londyn-Sydney 1968 bez doprovodnych vozidel.
Karel Simek s Otou Landeckym jeli s vozem SKODA 1000 MB, skon¢ili na 75. mist&, Jifi Sedivy

s Jifim Kotkem na 77. misté ze 105 startujicich. Po dvou letech vyrazili veterani na trat Londyn—
—Mexiko. Nejlépe si vedli Karel Simek s Otou Mé&finskym na 39. misté z vice neZ stovky G&astnikd.
V roce 1998 probéhl Stit Afriky, méfici 12 000 km. Karel Simek s Otou Kramarem se S 1000 MB
dojeli v poloviné pole. Vyvrcholenim maratont byl rocnik 2000, ktery se jel z Londyna do Sydney,
dlouhy 16 000 km. Tentokrat startovali Ji¥i Sedivy / Jifi Kotek, dojeli na 26. misté, nové Josef
Michl / Marek Simik, celkové na 39. mist&. Béhem 34 dnt absolvovali 59 rychlostnich zkousek.

Pod kapotou mély
pickupy motory 1,3,
pozdéji 1,5 I. Celkem vzniklo
25 zavodnich vozu, které
startovaly na okruzich i do
vrchu. Bylo to chytré FesSeni,
a jak vidno, za malo penéz
hodné muziky.

. " Vroce 1997 se jelo z Panamy na Aljasku.
..« Cesti jezdci vyuzili zkuSenosti, Jifi Sedivy s JiFim
Kotkem skongili na vyborném 19. misté, ve tieti . .

| desitce se umistili Ota Kramar a Ota Landecky. . =+ © e 2 ? & e e
2 Mg A e Phiorrd. s
) % o s gg. N
s 5 ~.‘|'20‘fa-fj‘.‘;@ 23
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OCTAVIA
WRC

Vroce 1997 vypsala E l ‘

Mezinarodni automobilova
federace FIA technické spe-
cifikace pro World Rally Car
(WRC). Zacala vznikat SKODA
OCTAVIA WRC s dvacetiventi-
lovym prepliovanym Ctyrvalcem
2 | a pohonem vsech kol.

Prvni testovaci kilometry.

Prvni seznameni

Pri Rallye Monte-Carlo 1999 a Portugalskeé Rally jesté
Zlobila elektronika. V Recku v Rally Acropolis pieko-
naly oba vozy SKODA nastrahy trat&, Armin Schwarz
skoncil v absolutnim poradi na 12. misté, Emil Triner
jen o misto dal. Na posledni soutézi Sampionatu,
britské Network Q Rally, prijel Bruno Thiry do cile na
skvélém ctvrtém misté.

Na Safari!

Vrcholem sezony pro tym SKODA se stala Rally Safari. Africka premiéra vy3la, Schwarz dojel do
cile v Nairobi jako sedmy, na osmém misté dojel Luis Climent. Na asfaltové Katalanské rally vyhra-
la OCTAVIA WRC poprvé rychlostni zkousku. Specialy mély formu, A. Schwarz to potvrdil
5. mistem v Rally Acropolis. V roce 2000 absolvovala SKODA OCTAVIA WRC &esky narodni a
dampionat s mladym Romanem Krestou za volantem. Titul mistra CR vybojoval v posledni sout&Zi. |

Rally Portugal 2000 a znamy skok u obce Fafé. Armin
. Schwarz tady se spolujezdcem Manfredem Hiemerem
pospichali pro 8. misto a bod. Snimek skoku obletél svét. 8
; ,,Byl to hodnel hodné dlouhy let.." vzpomlnal Hiemer.
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Rok 2001

Pro sezonu 2001 se k Arminu Schwarzovi
s Manfredem Hiemerem pfidala posadka
Bruno Thiry / Stéphane Prévot. Vypravili se
v lednu na RMC. Ctvrté misto znamenalo prvni
tfi body pro Schwarze, SKODA ziskala prvni
Ctyfi body. Thiry dokongil soutéz na osmém
misté, tym byl spokojen. Dalsi body pripsal
Schwarz do Klasifikace jezdct i hodnoceni
znacek v zavéru sezony v Britanii svym 5. mis-
tem. SKODA obsadila v MS znagek 5. misto. ~| To, co se pfihodilo na Rally Argentina 2001,
V domacim mistrovstobhjl Kresta svozem  "Ere] v esE erei b v kot e
OCTAVIAWRC lofisky titul, tentokrdt Nekom= e fidic nezvlad izeni a zdemoloval obé skodovky.
promisné, uz dvé soutéze pred zavérem serialu. Vazné zranén byl manazer Jens Pohlmann,
posadky vyvazly bez Ghony.
&

Dvé Zeny

Pro MS 2002 angaZzovala
SKODA Fina Toni Gardemeiste-
ra a zkueného Svéda Kennetha
Erikssona. Ve tretim voze se
méli stfidat Roman Kresta

a mistr svéta z roku 1984

Svéd Stig Blomqvist. SKODA
se stala jedinym tovarnim ty-
mem, v némz jako navigatorky
usedaly dvé Zeny, Tina Thorner

: : (s Erikssonem) a Anna Goni
= Vrchol sezony prlsel na RaIIy Safari 2001 : : a
Armin Schwarz vyhral prvni rychlostni zkousku, o (S B,longISt?m,)' F/’Al’vnl bo.d}/
* dlouhou pres 100 km, v cili soutéze vybojoval bronz. = sitym pripsa a? v rgentmle
o SKODA poprve na stupmch wtezu, navic | za 5. (Gardemeister) a 6. misto

(Eriksson).

i Dodnes nejvétsi =
F uspéch znacky ,#=
SKODA ve

B S

Armin Schwarz (1963)

Objevil se v Ceskoslovensku na Rallye
SKODA a Barum Rallye 1986.V roce
1988 startoval poprvé v MS. O rok
pozdgji se stal smluvnim jezdcem M
tymu SKODA Motorsport. Velkou ;’::;';ts‘ch
mérou se béhem nasledujicich i  aspéchi
sezon zaslouZil o vyvoj modelu g’ posadky S
OCTAVIA WRC. Je zndm nejen svymi Armin [
jezdeckymi vykony, ale i jako vynikajici 4 Schwarz / Manf ed
testovaci fidi¢. V roce 2001 piived| na Hiemer.
Safari Rally zna¢ku SKODA poprvé
na stupné vitézl v soutéZi mistrovstvi
svéeta nejvyssi kategorie WRC.

svétovém




SKODA FABIA WRC
|  se predstavila na
| Zenevském autosalonu
2003, v poloviné roku

F méla premiéru na
Rally. &=

SKODA FABIA

S modelem OCTAVIA nasbiral SKODA Motorsport zkusenosti, na
fadu prisla FABIA WRC, kompaktnéjsi, leh¢i, tedy s vétsSimi ambicemi.

Nesmazatelny Colin

Bé&hem dvou a pll sezony dosahly posadky voz(

FABIA WRC jen na nékolik Sestych mist, do paméti
fanouskul se ale nesmazatelné zapsal Colin McRae he-
roickym bojem o stupné vitézd na Rally Australia 2005.
Technika ale na konkurenci nestacila. Tym byl rozpustén,
vozy prodany soukromym jezdclm s pfislibem technické |
pomoci. Domaci posadka Jan Kopecky / Filip Schovanek Toni Gardemeister a Paavo Lukander na
pak dosahla na 5. misto na Rally Catalunya 2006, pata # Rally Australia 2003. Gardemeister dostal
skoncila na Deutschland Rally 2007. .| cenu Hvézda soutéze, protoze ji odfFidil W\\ o

jednou rukou, druhou mél zZiomenou. |
B

v" Rai ye Monte-Carlo 2009 a vyborna premiéra vozu [ FABIA Super 2000 IRC
SKODA FABIA Super 2000. Pri prvnim startu skongcila 58

| posadka Jan Kopecky / Petr Stary tésné pod stupni vitszi. Od roku 2006 byl vypsan novy
Na snimku jejich viiz o pFestavce v pé&i mechanika. serial soutéZ Intercontinental

- - U smmmmmemme______— Rally Challenge (IRC). SKODA
FABIA Super 2000 se na firem-
nim polygonu rozjela 14. ledna
2008. Nasledoval rok tvrdé prace,
testd a ladéni. Premiéra vozu se
odehrala na Rallye Monte-Carlo
20009. Se dvéma vozy startovali
Jan Kopecky s Petrem Starym
a Juho Hanninen s Mikko Mark-
kulou. Ceska posadka dojela
ctvrtd, Finové havarovali. Ve své
prvni sezoné skoncily posadky na
celkovém 2. a 6. misté.

-
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Odvazna &tyika

V roce 2010 na Rallye Monte-Carlo startovaly uz
Ctyfi vozy FABIA, v cili obsadily 2., 3., 5. a 6. misto.
Na tretim podniku, jimZ byla Rally Argentina,
oslavila SKODA hattrick diky Hanninenovi,
Wilksovi a Kopeckému! Ne dost na tom, stupné
vitéz(i jen pro sebe méla SKODA také v Belgii
av Ceské republice, kde startovalo v IRC

27 souteznich posadek. Do kompletniho serialu
zbyvaly jest t¥i soutéze, kdyz SKODA uz méla
titul znacek. V Rally Sanremo si dvé soutéze pred
koncem zajistili titul IRC v hodnoceni posadek

i Hanninen s Markkulou. Kopecky se Starym
skondili druzi. Lepsi to byt nemohlo.

P

Startovni éislo 1 pro Juho Hanninena
s Mikko Markkulou uréilo i jejich koneéné
umisténi v Rally of Scotland

2010. i

Tézka obhajoba
Obhdjit vitézstvi je t&78i neZ vyhrat poprve.
Na nékterych podnicich se v roce 2011
seslo i vice nez 110 posadek s vozy IRC. Na
Kanarskych ostrovech zvitézil Hanninen, na
2. misté dojel Kopecky. Znacka sbirala body
také na Korsice (2., 3. misto), na Jalté (1., 3., 4.)
i v Belgii (1., 2., 5., 6.). Za hattrickem jel tym na
Azorské ostrovy. Druhy hattrick pro znacku

se odehral na Barum Rally. Pfedposledni sou-
t&7 ve Skotsku rozhodla o titulu. V cili posledni
Rally Cyprus dosahl na individualni trofej
Andreas Mikkelsen, ktery porazil Kopeckého
01,5 bodu. SKODA obhédjila oba tituly.

Cyprus Rally 2011, posadka Andreas
Mikkelsen / Ola Flzene a FABIA Super 2000

Inercontivental
Pally Ghallenge

Premiéra sezony na Rallye Monte-Carlo 2011
nevysla podle planu, souboje rozhodla zména
pocasi a volba pneumatik. Freddy Loix s Frédéricem
Miclottem skonéili druzi, dalsi jezdci tymu SKODA
dojeli na 6., 7., 8. a 1. misté. Kdo by pred lety
nebyl nadSeny z druhého mista?
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SKODA FABIA SUPER 2000 SWRC

Od sezony 2010 bylo vypsano i mistrovstvi svéta jezdcl na vozech S 2000
jako Sampionat SWRC. V sezoné 2011 méla SKODA své Zelizko v ohni.

Rally Yalta 2011 Novy tym

& . al,3,4,7,8,9.misto S = . .
; T : pro znagku SKODA. Vznikl tym Red BI:I|| SKODA, v némz
= Jan Kopecky s Petrem startovali Juho Hanninen s Mikko Mark-

Starym si jedou pro kulou a Hermann Gassner jr. s Katha-
bronzovou medaili. rinou Wistenhagenovou. Hanninen
se angazoval pfednostné v mistrovstvi
svéta SRWC, pokud terminy nekolido-
valy, paki v IRC.V MS to byl napinavy
souboj. Soutézilo se nejen v Evropé, ale
také v Mexiku a Jordansku. Rozhodla az
posledni Rally Catalunya. Se 133 body si
pohar pridali do sbirky Hanninen
s M. Markkulou. Radovala se také
SKODA, kdyz ziskala poprvé
v historii titul mistr svéta!

Sbirani titult
Serial IRC vstoupil v roce 2012 do svého po-
sledniho ro¢niku, v némz si SKODA Motorsport
predsevzal tfi jezdecké tituly v ICR, v mistrovstvi
Evropy a v mistrovstvi CR, &tvrty titul chtéla
SKODA v mistrovstvi znacek. IRC zahajila Rally
Azores, kde vyhral Gradujici mistr Mikkelsen,
druhy dojel Hanninen, ¢tvrty skoncil Sepp Wie-
gand startujici za SKODA AUTO Deutschland.
Dalsi double byl na radé na Kanarskych ost-
rovech, kde se t&sil z prvniho mista Kopecky;,
druhy byl Mikkelsen. V Chorvatsku vyhral
Hanninen, bezpec¢né ved| v IRC. Podobné

si vedli Hanninen s Markkulou v Belgii, kde
porazili sedminasobného vitéze Rally Ypres
Freddyho Loixe s vozem Peugeot. Na Madei-

f'e si J. Hanninen vybral svoji porci smaly,
kdyZ i vinou dvou defektt pneumatiky skon-
¢il na sedmém misté. Na Barum Rally Zlin
ovsem vyhral a stal se dvé soutéze pred
koncem Sampionatu mistrem IRC 2012.
Proto SKODA Motorsport nasadil do

Polska jedenadvacetiletého Fina Esapekku
Lappiho s navigatorem Janne Fermem.
Svoji premiéru promeénili ve zlato. V po-
sledni Rally Sanremo skoncil Kopecky
druhy, Hanninen po nehodé odstoupil.

Vznaset se je tak snadné! SKODA FABIA s Freddy
Loixem a Frédéricem Miclottem skong¢ila
v Rally Ypres 2011 na prvnim misté.

VIrské rally slavila SKODA FABIA
hattrick, v cili bylo poradi Juho Hanninen,
. Andreas Mikkelsen, Jan Kopecky (na snimku).
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Rally éesk)" Krumlov a Jan Kopecky s Pavilem Dreslerem
si jedou pro zlaty vénec.V Hustopeéich to posadka
zopakovala, stejné jako v koneéném uU&tovani sezony.

Na snimku Lappi s Fermem vyhrali soutéz na Novém Zélandu
Asijsko-pacifického Sampionatu APRC.V Eervnu se na soutézi
v Nové Kaledonii vyznamenali mistni Gaurav Gill / Glen
Macneall, ktefi v Malajsii ispéch zopakovali. SKODA

tak ziskala titul, stejné jako Gill s Macneallem.

Kam prijeli, tam vyhrali
Roku 2013 startovali s vozem
FABIA Lappi/ Ferm, nasazeni
byli rovnéz Jan Kopecky s Pav-
lem Dreslerem. DuleZita novinka:
v roce 2013 se Sampionat IRC
spojil s mistrovstvim Evropy

a doslo k vytvoreni jednoho
kontinentalniho serialu — ERC.

A uZ to jelo: Nejprve rakouska
Janner Rally, kterou ¢eska dvoji-
ce vyhrala. Na Kanarskych ost-
rovech zvitézil potreti Kopecky.
Na Portugalske rally si Finové
spravili chut, posadka vedla od
prvni rychlostni zkousky a doje-
la prvni. Na Barum Rally vyhrali
Kopecky s Dreslerem vSech
devét rychlostnich zkousek.

V Polsku skoncili treti. Jesté
pred soutézi v Chorvatsku uz
dosahli na titul mistrd Evropy.
Kam pfijeli, tam zpravidla vi-
tézili. Zprava pro budoucnost:
SKODA Motorsport oznamil,

7e v roce 2015 vyjede SKODA
FABIA R5.

Rally Azores 2013 vyhrala posadka Jan Kopecky / Pavel Dresler. |8
{4 Vratili se se zlatym véncem a upevnili si postaveni v evropském
8 Sampionatu. Po soutéZi na Korsice (na snimku) se posadka druhym
mistem soupeiiim vzdalovala. Kopecky zavrsil sezonu &islem 222,
Tolik domacich, evropskych a svétovych soutézi dosud absolvoval.

o A
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Nova Kaledonie
uZ je na znacku &

F BI R5 SKODA zvykla,
pro pohar za

Zatim posledni kapitola prvni misto.
motoristického sportu pod druhém mistd
znackou SKODA se jmenuje byla rovnéz
FABIA R5. Jeji historie se Py .

- , aurava Gilla
zacala psat v roce 2014. s Glenem Macneallem.
NovY tkol Premiéra v Krumlové

ovy uko Mezinarodni automobilova federace FIA zavedla v roce 2012
Posadka Kopecky / Dresler do-

novou soutézni tfidu R5, ktera nahradila tfidu Super 2000.
Smyslem bylo zlevnit, tedy zpfistupnit soutézni sport Sirsi- I
mu poctu zajemcl. SKODA v sezoné 2015 nasadila special
FABIA R5. Kopecky s Dreslerem si premiéru odbyli v Ces-
kém Krumlové. Postupné vyhrali pét domacich soutézi
po sobé, tedy dali titul mistrt CR. Toté? se jim povedlo
v roce 2016. Vyzvou se stala Ucast v mistrovstvi svéta.
Tady se zase predpokladalo, Ze v hodnoceni znacek neda
SKODA nikomu 3anci. Byl to spravny predpoklad, ktery
se naplnil. Ze 14 soutézi jich vyhrala 10.

. v _

ﬁzﬂ_‘r o TR .

Jan Kopecky s Pavlem Dreslerem si Diky étyfem vyhranym soutézim se SKODA stalm
v Asii uzili cestovani i ispéchu. Zsle na **" Sampionem WRC2, Esapekka Lappi s Jannem Fermem 5
posledni soutézi serialu APRC v Ciné, vyhrali v Polsku (na snimku) a ve Flnsku, v hodnocen' ¥

~ § druhé misto a celkove vitézstvi s drtivou posadek skongili na tfetim misté.
ol prevahou -

', -

stala v roce 2014 novy Ukol. Mistfi
Evropy se pokusi vyhrat asijsko-
-pacificky Sampionat APRC, dosud
ovladany prakticky jen mistnimi
jezdci, Cesi ale v desti sout&ich na
Novém Zélandu, v Nové Kaledonii,
v Australii, Malajsii, Japonsku a Ciné
nasbirali 190 bod a vyhrali mistrov-
stvi APRC o 72 bodu.

Deset a trinact _

Nenudi vas to? Tak pojd'me do sezony P':io :;:;J xz:‘::‘z;:::::lzm
2017.V pribéhu Sampionatu WRC2 se Portugal 2017. Odhadnete tu vysku?
nedélo nic nového - 13 soutézi, deset-

krat vyhrala SKODA FABIA R5, ¢tyfikrat

vystoupili na nejvyssi stupinek Pontus

Tidemand s Jonasem Anderssonem.

Psat historii WRC2 na psacim stroji, pomohl

by kopirovaci papir. Bez néj zkusime sezonu

2018 rozepsat. Tradicné tfinact soutézi,

tentokrat jedenactkrat SKODA FABIA R5

na nejvyssim stupni vitéza.
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Dvé skupiny

Sezona 2019 prinesla rozdéleni soutézniho mistrovstvi svéta formule R5 do dvou skupin. FIA nové
vypsala WRC2 Pro vyhrazenou automobilovym vyrobclim, zatimco ve WRC3 startovaly soukromé
Halttunen vyhrali tituly mistr svéta v kategorii WRC2 Pro. Spolu s vysledky Jana Kopeckeho a jeho
spolujezdct Pavla Dreslera a Jana Hlouska vybojovala SKODA mistrovsky titul v hodnoceni vyrobcu.
Zakaznicka posadka SKODA Francouz( Pierre-Louis Loubet / Vincent Landais triumfovala v katego-
rii WRC2. Dalsi mistrovsky titul FIA vyhrali jezdci s vozem FABIA R5 v evropském Sampionatu ERC,
juniorském mistrovstvi Evropy FIA ERCT, africkém mistrovstvi ARC a stiedo- a severoamerickém
mistrovstvi NACAM. Dalsi zakaznické tymy SKODA zvitézily ve 23 narodnich Sampionatech.

. o

X

i At sedi za volantem, do chce, pripisuje o Vil : ) Koﬁcert pro sedm mechanikt sléduji

si SKODA body, nejéastgji za prvni misto. A\ divaci se stejnym vzrusenim jako

Rovanperi s Jonne Halttunenem. Jil s i Jsou stejné dobfi jako muzi
@ 2 9 s _' P —— 7 »*% v kokpitu. Rally Zlin 2019.

Rok 2018: Pétkrat vyhrali Jan Kopecky s Pavlem
. { | Dreslerem, tiikrat Pontus Tidemand. Za zminku stoji
Javn Ko!)et_:ky (1982) . ., I dodat, Ze se puvodné s Janem Kopeckym pro serial
AR Bl RS S BAN AW E N vitbec nepoéitalo. Pak dostal nabidku jet Monte-Carlo.
motokarovém mistrovstvi CR. Se znackou | Vyhral, ale o dalSim startu se dale uvaZzovalo. Povolan
SKODA zacal v zavodech pickupt. Vpribéhu | RAREASUEENCLCELORIU A UL
let se jako ¢len tymu SKODA Motorsport stal

delSi kariérou v novodobé historii. Jan Kopecky
startoval na vSech kontinentech, kde se rally
jezdi, a vZdy na $pici. S dlouholetym kopilotem
Pavlem Dreslerem se jako prvni Cesti jezdci stali
mistry svéta v rally sportu v kategorii WRC2,

v jejich pripadé s vozem SKODA FABIA R5.

B ol E
Doma si dali Jan Kopecky s Pavlem Dreslerem repete. Kdo porazi znacku éKOD A?

1 Pét startq, pét vitézstvi, v obdobi 2014-2018 zajeli

celkem 23 vitéznych domacich soutéZi v fadé. | 17 Zatim jen covid-19, ktery zaséhlvcely svét.
Mnoho planovanych soutézi v Ceské
republice i po celém svété muselo byt
v sezoné 2020 zruseno. V kalendari
WRC/WRC2/WRC3 jich zrusili 10, zbylo

sedm, zapocitavalo se Sest. V celkovém
hodnoceni sezony 2020 WRC2 skoncila
posadka Pontus Tidemand / Patrik Barth
se 108 body na druhém mist&, o 4 body za
dvojici Mads @stberg / Torstein Eriksen.
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